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2.1 �������ก
���
������ 

��$ก>ก����
�:����%! 4 ��ก��$�
�$"
-����'�������ก���
�������ก -.(. 2522 =+&ก��5
+
��ก23����%!"'&"
ก���
������
�5�.���!�����,ก��	
 9 ��ก23� =+&�ก� 

1) ����ก���	
� 1 ��ก���������ก 
2) ����ก���	
� 2 ���*&�����ก 
3) ����ก���	
� 3 �������ก����5�
 
4) ����ก���	
� 4 �������ก
������
���, 
5) ����ก���	
� 5 �������ก�:-��ก�� 

6) ����ก���	
� 6 ��-�
� 
7) ����ก���	
� 7 ��ก !�-�
� 
8) ����ก���	
� 8 ��ก !�-�
������ก
��+�,�
 
9) ����ก���	
� 9 ����ก�*� 

� �������ก
���
������ 
� �ก����������ก�����ก 
� ��ก����� �!���"��# (B-Double) 
� ���./���0� 
� �������ก12.3/������/�� 
� �������ก �1��/��1��� 
� �������ก
4.ก5�67��84�1"/�9 (NGV) 
� ��3=�=>�?�ก?�� ก��3 �8�>/9@�� 
� ��3=�=>�?ก����ก#�A"��! 9>./8 
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** ���2�� �*��$(�ก+�E ��+%/ ���� ���ก�+ 
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** ���2�� ��������� ���ก�+ 
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 5 �
�����ก� !��ก"# 
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** ���2�� ��������� ���ก�+ 
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ก%
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 ���ก�+ 

��ก����	
 8 �
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** ���2�� 
%�� ������ (�����(=�,) ���ก�+ 

��ก����	
 9 �
�����ก 


�ก��ก��ก23��������ก����1�����6 ��&
 ก>ก����
�:����%! 9 (-.(. 2524) ��ก��$�
�$"

-����'�������ก���
�������ก -.(. 2522 =+&ก��5
+�
�+��+��

�������ก�������ก23� ��/��
�$
ก
&�� �
�$�*� ����
�$,�
�*���+ � !���$�������=+&+��
%/ 

2.1.1 ��ก�������	�ก ��������	�ก �����	�ก���� �! �����	�ก!�"#���$��%&'�����%ก(�� 

 
)!%*"�� ก�3%�
�$ก
&����=$��ก�
 2.30 �$�� �*�=+&=$��ก�
 3.00 �$�� 

ก�3%�
�$ก
&�����ก�
 2.30 �$�� ���=$��ก�
 2.50 �$�� �*�=+&=$��ก�
 4.00 �$��* 
)!%*&%! =$��ก�
 10.00 �$�� 
��!��� ��

���ก����
���,.!
�ก�
���,��+&�

�ก����-���&�, =$��ก�
 15 ��
���$�� 
+,!���� ��,���5
���(*
,�ก����-���&�5
&�� �(*
,�ก����-���&��&�, 5�.�(*
,�ก����-���&��*��&�, 

",!$&-�$ $�% �&��,�
=$��ก�
 1/2 ���'�
��&� 
",!$&-�$	�%& �&��,�
=$��ก�
 1/2 ���'�
��&� �
&
�����

�����ก���
�5�.���!������	
�*&� �������%!$%���� /
��

5�.���+��/����ก�3��
���,���
�5�.���!�����%!�&�,��

�����ก "5&$%,�
=$��ก�
 2/3 ���'�
��&� 
ก����	.� ก�3%
/��5
�ก�
$�ก�
 8 ��
 ���=$��ก�
 18 ��
 ก����� ��*�=+&=$��ก�
 60 ��
���$�� 

ก�3%
/��5
�ก�
$�ก�
 18 ��
 ก����� ��*�=+&=$��ก�
 80 ��
���$�� 
** 5$�,�5�� �ก&=���$ก>ก����
� :����%! 20 (-.(.2550) �-�!$���$ก>ก����
� :����%! 9 (-.(.2522) 
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2.1.2 ��/,!�ก�������	�ก*
ก������%� 

 

)!%*"�� ก�3%�
�$ก
&����=$��ก�
 2.30 �$�� �*�=+&=$��ก�
 3.00 �$�� 
ก�3%�
�$ก
&�����ก�
 2.30 �$�� ���=$��ก�
 2.50 �$�� �*�=+&=$��ก�
 4.00 �$��* 

)!%*&%! =$��ก�
 8.00 �$�� 
��!��� ��

���ก����
���,.!
�ก�
���,��+&�

�ก����-���&�, =$��ก�
 15 ��
���$�� 
+,!���� ��,���5
���(*
,�ก����-���&�5
&� � �(*
,�ก����-���&��&�, 
",!$&-�$ $�% =$��ก�
 1/2 ���'�
��&� 
",!$&-�$	�%& =$��ก�
 1/2 ���'�
��&� 
'�$/,!� ,�
=$�
&�,ก
�� 2.00 �$�� 
ก����	.� ก�3%
/��5
�ก�
$�ก�
 8 ��
 ���=$��ก�
 18 ��
 ก����� ��*�=$��ก�
 60 ��
���$�� 

** 5$�,�5�� �ก&=���$ก>ก����
� :����%! 20 (-.(.2550) �-�!$���$ก>ก����
� :����%! 9 (-.(.2522) 
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2.1.3 ��ก.��/,!� 

 
)!%*"�� ก�3%�
�$ก
&����=$��ก�
 2.30 �$�� �*�=+&=$��ก�
 3.00 �$�� 

ก�3%�
�$ก
&�����ก�
 2.30 �$�� ���=$��ก�
 2.50 �$�� �*�=+&=$��ก�
 4.00 �$��* 
)!%*&%! =$��ก�
 12.50 �$�� 
+,!���� ��,���5
���(*
,�ก������ก-�
�� �(*
,�ก����-���&��&�, 5�.�(*
,�ก����-���&��*��&�, 
",!$&-�$ $�% =$��ก�
 1/2 ���'�
��&� 

",!$&-�$	�%& =$��ก�
 2/5 ���'�
��&� 
** 5$�,�5�� �ก&=���$ก>ก����
� :����%! 20 (-.(.2550) �-�!$���$ก>ก����
� :����%! 9 (-.(.2522) 
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ก��ก��5
+
/��5
�ก���-�����
/��5
�ก�
$����������ก
�/
��	
=���$���ก�(���ก�$���5�
�         
3 
�
�%! 22 <�

��$ -.(. 2548 � !�5&�$,�
-�5
��%!$%
/��5
�ก�����ก 5�.�
/��5
�ก���-���ก�
ก
��
ก��5
+ �
$� �,�
-�5
��%!������"5&���5�
���%,5�, "'&���5�
�����6 � !��,ก����1����5�
���	
 
2 ก���$5��ก �.� ก���$���5�
���$���
������,ก��+�� ก��ก���$���5�
��)�
+�
������5�
�-��(2 
)*&���ก��ก���
�����
������&
����%!���
���ก��
 
����&
����%!�
���
�/
�,*�"
���5�
�����1�"+ 
�-.!��%!����$��������ก=+&�+,=$��ก�

/��5
�ก�%!ก��5
+=
& +�����=�
%/ 

 

 

���-���!"
-��"- : ก/ก������ ����	
 9 !����0��11��"ก����(&�����ก !.2. 2522  
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$01% $�ก���	�ก�����'�,��2���3	�%*ก4 *%& 

2���3	�� 

	%� �!�"�*2	%$ 
'��	%�&ก��#�� 

	%� �!�'5,$#6$'��
	%� �!�/6�7� 

$01% $�ก
�/�%	�%& 
8*,�ก6$ 
(��$) 

$01% $�ก
�!*8*,�ก6$ 

(��$) 

$01% $�ก
�/�%	�%& 
8*,�ก6$ 
(��$) 

$01% $�ก
�!*8*,�ก6$ 

(��$) 

 

2 �-��  
4 �&�  
,�� 4 ��&
 

6.8 8.5 7 9.5 

 

2 �-��  
4 �&�  
,�� 6 ��&
 

9.1 12 11 15 

 

3 �-��  
6 �&�  
,�� 6 ��&
 

12.2 15.3 13 18 

 

3 �-��  
6 �&�  
,�� 10 ��&
 

16.4 21 20 25 

 

4 �-��  
8 �&�  
,�� 12 ��&
 

16.4 25.2 20 30 

 

��ก !�-�
�  
2 �-�� 4 �&�  
,�� 8 ��&
 

16.4 - 20 - 

 

��ก !�-�
�   
3 �-�� 6 �&� 
,�� 12 ��&
 

19.5 - 25.5 - 

 

��-�
� 
2 �-�� 4 �&�  
,�� 4 ��&
 

6.8 13.6 7 14 

 

��-�
�  
2 �-�� 4 �&�  
,�� 8 ��&
 

9.1 18.2 11 22 

 

��-�
�  
3 �-�� 6 �&�  
,�� 12 ��&
 

- - 18 28 

�����ก23�   '
�+,���+%!,
   '
�+,���*� 
** �%!$� : ���ก�(ก�$���5�
� -.(. 2548 
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2.3 ��ก����� �!���"��# (B-Double) 

��ก�� !"# !$%&'()) B-Double *+, ��ก�� !"# )��-.ก())/",!"#  2 /,0 1�2ก,)34#5��67ก89  1 *:0 
(62��ก�� !"#  (Semi trailer) 8B70#0 2 *:0-C�!"# D4,0ก:0,59"E355�3/$3ก:034#5,.1ก�FG/",!"#  ��ก�� !"# 
,78HC-:I ()) 2 %!67(62 3 %!67 J�+,,78KL4()) 2 %!67(62 3 %!67MNHก:0O34 ��1�2%P-0CI82HC    
*#7H57#(620IB7J0:ก)��-.กH7กก#"7��)��-.กQ073H7/�R70-:�#O1 (/"0IB7J0:กก36 )0%!6782OH"%ก$0
*"7N9 N.3-C�กB7J03O#4 (ก�H-7 J6# กB76: !$87�F7) %!�720IB7J0:กก36 )0%!670CI%1S0/:#(1�NB7*:T      
K0ก7�,,ก())E*� N�47 Q, �00 ก7�N�กJ�, (62*#7H%NC5J75Q, M$#�00 %!�72U20:I0E35J6:กก7�
(64# ��ก�� !"# ())!$%&'82HCM6ก�2-)/",E*� N�47 �00Kก64%*C5 ก:)��)��-.ก1ก/$-:�#O1 %!�72           
HC0IB7J0:ก-C�ก36 )0%!67-C�Kก64%*C5 ก:0 (/"82HCM6ก�2-)K0%�+�, # %6CI5#Q, ��-C�/4, ก#47 H7กก#"71ก/$ 
8� N7H7��#$� O34%U!72-7 J6# (M"03$0-C�HCQ073 4 %60 (2 L", -7 O1-ก6:)) Q�I0O1 

 
  ** www.mainroads.wa.gov.au 

��ก !�-�
� (Semi-trailer) �+,�ก�����ก��+&
,��5�
��ก 3 �-�� �����
ก !�-�
����5���
����
�&�
��%,������*&�
�+ 40 N�� �%ก5
 !���
,�
�
$��/�5$+���$�3 18 �$�� ����&���	
�� B-double ���-�!$��

ก !�-�
����-��(2=
&���ก����%!��ก�����

5��"5&��$���-�
���
ก !�-�
��ก��=+& ��
ก !�-�
����-��(2
%/
�������ก��
�&���%,������*&�
�+ 20 N�� 
�!
5$�,� �
��ก���
�����
�&�+&
,�� B-Double ���
=+&     
��%!,
�� 2 �*& (20 N�� 1 �*&+40 N�� 1 �*&) � !�
/��5
�ก�����ก
�/
ก������,*�"
��/
��
-����3����ก�$���5�
� 
�-.!��ก&=�ก>5$�,���=� ��/�
%/�
�$,�
�+,�
$��/�5$+����� B-Double �&��=$��ก�
 25 �$�� 

    

  ** www.mainroads.wa.gov.au 

(a) ��ก�� !"# !$%&' Q073 20 ]./ (b) ��ก�� !"# 1ก/$ Q073 40 ]./ 

Q)#0�� B-Double %H+�,(5ก,,ก87กก:0(64# ��82/4, HCQ073N:3N"#0OH"%ก$0 ก^ก�2-�# U):)-C� 9 *+,  

• *#7Hก#47 Q, ��-.ก*:0 OH"%ก$0 2.5 %H/� (62*#7HN9 Q, ��-.ก*:0 OH"%ก$0 4.0 %H/� 

• *#7H57# ��67ก89 OH"%ก$0 10 %H/� (62��ก�� !"#  A (62 B OH"%ก$0*:062 12.5 %H/� 
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**  www.hankstruckpictures.com 

 

��/�
%/ก�$ก���
�������ก=+&+���
�
ก��( ก2�����+���ก��"'&��
��ก !�-�
�-��(2��� B-Double        
"
�����(=�, �P 2547 "
 3 ��&
���5��ก=+&�ก� 
��
&�,-�'%,�"5$� 
��
&�,-��+�<�
% ���
��
&�,-5�+"5�� 
�+,"'&��5�
��ก"
ก���+��� � !�$%�
�+ 380 ���$&� �������

ก��������
/��5
�ก 5.2 kw/GCW ton            
(7.1 ���$&�/GCW ton) ���ก���+��� 10 ��%!,
"
�������&
��� +���
�
ก��( ก2��+,���
�ก
�(
ก��$���
�
�$���+1�, ก�$ก���
�������ก ���2�� -
�������$��%,� ���ก�+ ������2�� ��
N�ก�� �������ก�� 
(�����(=�,) ���ก�+ � !�$%ก�����

3���"'&���,����6 ���%,���%,�ก����ก !�-�
�<��$+� ����� 10 �&� 
-�&�$��/��+����
�$���+1�,"
ก��"'&��"
�1�-ก����������� )�ก���+�����	
�%!
��-�"� +��
%/ 

"%&� $-� 

��
&�,-�'%,�"5$� �� B-Double ���5,�+���"'&���,=+&$�กก
����ก !�-�
� 20%  
������5,�+$�ก
���� 10 �&� 30% �
�$��&$��
�,*��%! 213 ��%!,
 

"%&;�� 

��
&�,-5�+"5�� �� B-Double ���5,�+���"'&���,=+&$�กก
����ก !�-�
� 12%  
������5,�+$�ก
���� 10 �&� 22% �
�$��&$��
�,*��%! 160 ��%!,
 

"%&�
"%$ 

��
&�,-��+�<�
% �� B-Double ���5,�+���"'&���,=+&$�กก
����ก !�-�
� 22%  
������5,�+$�ก
���� 10 �&� 29% �
�$��&$��
�,*��%! 282 ��%!,
 

���8#��2�
&������ก.��/,!�/6�7�'�� B-Double 

� '�
,"5&�����ก
/��5
�ก (Payload) =+&$�ก� /
ก
����ก !�-�
�<��$+� 30% 
� $%���$���ก�������ก (Volume) $�กก
����ก !�-�
�<��$+� 54% 
� ���5,�+���"'&���,"
ก���
��� (Operating Cost) 18% 
� ���5,�+���
/��$�
�'./��-��� (Fuel Consumption) =+&$�กก
�� 22% �$.!���%,�ก��

��ก !�-�
�<��$+�"

/��5
�ก�����ก����ก�
 
� =$����"5&���5�
��ก�+�
�$��%,5�, �
.!����ก$%ก��ก����,
/��5
�ก���-��=+&

$�ก� /
 ���$%����������
/��5
�ก�������$ (Air suspension) 
� ���5,�+�
��������+1�,ก
���-���$%ก����ก���"5&$%ก��"'&����ก�*��%!$%

ก������5$���$ (5 ก���
���� �����
 ��$$���0�
 EU) "'&�������ก ABS  
� $%��($%
���%/,
 (Turning Radius) �%!���-�ก����ก !�-�
��ก�� (=$��ก�
 12.5 �$��) 
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ก��
������� B-Double $�"'&"
�����(=�, �����)�+%"
+&�
ก���+�&
��
ก���
����-�����$���   
�
��
�&����/���$�ก6 ����+�#�5�������


�������ก�%!
�!��,*�"
����ก������� �������������
�#�5�"
+&�
�.!
��
 �'�
 �#�5�"
��.!������
�+�
�$,�
���
/��5
�ก�����ก�
$ ����$.!����%,���%,�
ก��������&������

�%!$%�,*�"
5��,�����( �+,�:-�������

"
�����(=�, �����
%/ก9,����	
��     
�%!$%�
�+"5�� ���"5&=$���$���"'&����� B-Double =+&��9$(�ก,1�- 
�ก��ก
%/���,����$%�#�5�+&�

ก>5$�,"
��.!���
�+��+��

���
/��5
�ก�����ก�
$ ������ก�
�������%!ก>5$�,ก��5
+=
& � ��&����
"5&$%ก���ก&=�ก>5$�,���9���/
��%,ก��
 

 

2.4 ���./���0� 

��5&���,9
"'&���5����
,&�,��5���%!�&��ก���
���$��351*$� =�,�����
�%!�.!
�%!$%5&���,9
�������5��    
�'���9��,*� �*&5&���,9
�����,ก=+&��$����1��� 2 '
�+ �.� �*&5&���,9
�%!��+ก����
�� ����*&5&���,9
�%!��	
��
-�
� ก����&���*&5&���,9

%/�&��"5&$%
/��5
�ก��� $%:


ก�
�
�$�&�
=+&+% $%����ก�
����.�
�%!$%
������<�1�- =$������,:


ก�
�
�$�&�
�$.!�"'&��
5
�ก$�ก �*&5&���,9
����+��/����.!������
�$�,9

-�&�$���ก�3��
���$�
�$�,9
=
&�%!5�
�*& ���.!������
�$�,9
��$%���.!����+���'�+ �.� �%!���.!��,
����,
��
���'�+�������%!$������=NNQ��5
.��%!
�!��
��� )
���*&5&���,9
��

$�ก��"'&��5� ��

�
�$5
����:



ก�
�
�$�&�
���5&���,9
��� /
ก����+�������ก��"'&��
 ���$�ก"'&�N$-�����ก�-���
/��5
�ก��� ���     
$%������<�1�-"
ก���Q��ก�
ก�����,���
�$�&�
����
�$�,9
=+&+% 

��3�$�������5&���,9
$%��ก23���&�,ก�
��ก�
�+ �.� ��+����351*$�"
5&���,9
���,*����$�3 0 °F � �  

-20 °F (-18°C � � -29°C) "
�3��R�������
���� ��+����351*$��
�$%�
�$��ก����=+&�-%,� 2 � � 3°F      

���(1%ก�#�����ก.��/,!�/6�7�'�� B-Double 

� $%�
�$,�
�����

���$.!�-�
����� � 25.0 �$�� � ��&����$�+��
��ก���
���$
����	
-��(2 

� ก������
���/���ก�%!�*�ก
����ก !�-�
����<��$+� ���$�3 150% 
� �&��"'&��
�
��&
����%!$%�,���
&�, 4 '�������� (2 '������=�-ก���) �-.!�   

�
�$���+1�,��ก���

��� ���ก���������������.!
 ��/�
%/��&
����&��=+&���
�
������กก�$���5�
� ������
�ก��
����
��5��'���+&
, 

� �&��"'&����ก�*��%!$%�
�+"5��$%ก��������.!��,
��=$�
&�,ก
�� 5 ก���
���������
 
� �&��"'&-
�ก��
������%!)��
ก�����$����+��� ��ก5��ก�*����ก !�-�
�-��(2

��� B-Double �+,�:-�� � !��,*���5
���+���
�
ก����+���5��ก�*������ก&=�
ก>5$�,�%!�ก%!,
�&�� 
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(1 � � 2 °C) �-����&���351*$���ก����ก�
$�ก�ก�
=� ��$%)����ก��5+��
5�.��,�,��
�����5�� ���"5&
���$������%!,
=�=+& �
�$'./
�����ก�("
�*&ก9$%�
�$�������'�
ก�
 �&��"5&5&���,9
$%�
�$'./
�*��%!��+ 

1���ก��"'&5&���,9
$%5��,����1� �'�
 ��5���+ )�=$& 5�.���5��     
�'���9� ก���
���$��+����351*$� �
�$'./
 ���ก��=5�

����$�,9

�&

���$%��

������ �-���5�ก=$��5$���$ �����"5&ก���*���%,
/��5�.�
����5�
�%!$%"
��5�� 5$�,� �ก���*���%,
/��5
�ก5�.��ก�+ก��
���%!,
�����1�-�����5�� ���"5&$%)����ก�����5
��,+&
, � !�ก��
�
���$��351*$������5��
�/
)*&)�������	
ST�,ก��5
+ 

 

2.5 �������ก12.3/������/�� 

�������ก�*&��
��
�
��� (Container Truck) ��	
���%!��ก���$��-.!�"'&"
ก�������ก�*&��
�&��+,�:-�� 
� !����ก��+&
,ก�
 2 ��

 �.� ����ก�*������ก !�-�
� 

1) ����ก��� %1S0��-C�OH"HC/:#�: 
NB7J�:))��-.ก KL4NB7J�:)67ก
89 ��ก�� !"# E35%U!72 8� 
82/4, HC870!"# O#4%L+�,H/",
J7 !"# ,Cก-C 870!"# J�+,
,.1ก�FG/",!"# 82/4, /$3/:I K0/B7(J0" -C�ก7�ก�28750IB7J0:ก6 )0��67ก89 HC*#7H%JH72NH 
(62O34�:)*#7H%Jo0L,)87กก�Hก7�Q0N" -7 )ก HCQ073N:3N"#0/7HJ:#Q4, 2.1.1 N"#0!$ก:3
0IB7J0:ก)��-.กO34ก6"7#O#43: /7�7 J047-C� 2-7 

2) ��ก	
���
� -C�KL4)��-.ก/94*,0%-0%0,�G %1S0��-C�OH"HC%*�+�, 50/GNB7J�:)Q:)%*6+�,0%,  8� 82/4, HC  
��67ก89 %!+�,KJ4N7H7��%*6+�,0-C�O34 ��ก�� !"# -C�HC6:ก'F2%1S0E*� %J6oก-C�,,ก())O#4NB7J�:)
)��-.ก/94*,0%-0%0,�GE35%U!72 (62HCN6:กNB7J�:)6o,*/:#��%Q47ก:)/94 HCQ073N:3N"#0/7HJ:#Q4, 
2.1.3 (62/7Hก^ก�2-�# U):)-C� 19 (!.&. 2550) (ก4OQ%!$�H%/$HK0ก^ก�2-�# U):)-C� 9     
(!.&.2522) ,0.T7/%U!72��)��-.ก/94*,0%-0%0,�G KJ4)��-.ก*#7HN9 O34OH"%ก$0 4.20 %H/�87ก
!+I0-7  *#7H57#Q, ��ก�� !"# HC-:I Q073 20 ]./(62 40 ]./ ก7��:)0IB7J0:ก)��-.ก82�:)0IB7J0:ก
)��-.ก�"#Hก:0�2J#"7 ��ก�� !"# (62��J:#67กM"70-7 N6:ก!"#  D�� OH"N7H7��(5กก:0           
QF2-B7 70O34 N"#0!$ก:30IB7J0:ก)��-.กO34ก6"7#O#43: /7�7 J047-C� 2-7 

���-���!"
-��"- : http://www.thai-cool.com/ 
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���5���ก���
�����
�&�����

+&
,�������ก����1� Truck Container 
�/
 ��ก23��������1����    
�*&��
��
�
�������	
��� Durable Packing � !���ก23��*&���+&
,�5�9ก5�.���*$��
%,$ $%�
�+$���0�
 
20 N�� ��� 40 N�� � !���ก���
"
���%! 3 ��.!��ก���
�����
�&�+&
,�*&��
��
�
��� 

2.6 �������ก �1��/��1��� 


������
���, �.� ��� ��!���� 
���� 5�.�
��+�"+6 �%!����ก�+��
���,������1�-����
�$���+1�,����
 
���
� ���-,���
 5�.���!��
+�&�$ � !������	
��
���,"
��5
���ก���
���=+& :�
�/
 � �=+&$%ก���
���$     
ก���
���
������
���,"5&$%�
�$���+1�,�*���+ � !���$���ก�(���ก�$ก���
�������ก =+&ก��5
+
����1�5�.�'
�+
������
���,=
& �,ก��	
 9 ����1� +��
%/ 

1) 
���������+ (Explosives) 
2) ก;�� (Gases) 
3) ����5�
=
=N (Flammable liquids)  
4) �����9�=
=N (Flammable Solids) 
5) �����ก��=+�� (Oxidizing Substances) ��������
��%,��������ก=�+� (Organic peroxides)  
6) ���-�2 (Toxic Substances)  
7) 
����ก�$$�
�����% (Radioactive material)  
8) ���ก�+ก���
 (Corrosive Substances)  
9) 
������
���,��9+���9+ (Miscellaneous Dangerous Substances and Articles) 

�����	�ก!������$��%&	
����%�,%&����2<6���6�%*2��ก%7���ก�*ก%��$",�	%��ก 8#�'ก, 

1) ���%!"'&"
ก�������ก
������
���,����1��%! 1 (
���������+) ����1��%! 6 (���-�2) �������1�    
�%! 7 (
����ก�$$�
�����%) 

2) 
������
���,�%!��	
ก;�� ก;���5�
5�.�����5�
 �%!$%���$�3�ก�
ก
�� 1,000 ���� 5�.�
/��5
�ก�ก�

ก
�� 1,000 ก���ก��$ 

���ก1% $#������	�ก"6$)�%��$��%& 

��������ก������ก�3��%!��$)��ก����
�&���
���,�%!�����ก�&�������ก
��+��%!�5$���$�����&�ก�
=+& 
(Compatible) ก����
�&���
���,�%!�����ก ����&��)��
ก����
�����+����
�$$�!
����9�������
�
�$���+1�,"
ก���
�����
�&���
���, �+,$%��ก������������ (Tank Certificate) ��ก)*&������� !���	

5
�
,��
�����05�.�"
ก�3%�%!=$�$%5
�
,��
�����0"5&ก�������� "5&5
�
,��
��ก'
�%!=+&����
������	
 
)*&���ก��
�'�'%-
�(
ก��$�
���$����1�
����������ก�1�
�(
ก� � !�$%�
�$��$���"
ก����
����
�+������
�/
6 ���=+&����
�$�59
'����กก�$ก���
�������ก��	
)*&������ �+,��ก���ก��������
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���&��$%�&�$*��
�$���+1�,����&�$*��.!
�%!�5$���$ �'�
 5$�,������ (Tank Number) �5����� (Tank 
Code) �
�$+�
�+��� �
�$+�
"'&��
 �
�$�������� �+.�
�P�%!�+��� 

��������ก��
�&���
���,������ก�3����&��)��
ก����
��������+����,���
&�,��ก 3 �P 5�.���ก 6 �P
��&
���ก�3% ��$5��ก�ก34� 
�<%ก�������.!�
=��%!ก��5
+=
&"
�&�ก��5
+ก���
�����
�&���
���,����


��������(=�, �$.!�)��
ก����
��������+������&��$%��ก���ก���������-.!�"'&��	
5��ก0�
��+�
���
�,����%,
"
ก��'����1�2%�������P �����$���ก�(����3�ก��$ก���
���$ก���
���  ����ก 
-.(. 2545 =+&���ก�(5&�$"'&��-�
��%!��
�����

�����ก�%!"'&"
ก�������ก
������
���, �-.!��
�$���+1�,
�*���+ 

2.6.1 ;��$�=%���������	�ก!������$��%& 

���5���ก�������ก
������
���,�%!)*&������&��=+&���"��
������	
)*&����� '
�+�%! 4 =+&�ก� 

1) �������ก
������
���,�%!��������ก$%�
�$���ก�
ก
�� 1,000 ���� 
2) �������กก !�-�
��%!����%!"'&"
�����ก�:-��
������
���, $%�
�$���ก�
 1,000 ���� 
3) �������ก
������
���,�%!��	

���������+, 
����ก�$$�
�����%, ���-�2��������+�'./� 
4) �������ก
������
���,�%!��	
ก;�� ก;���5�
 5�.�����5�
�����"
1�'
��+,$%���$�3�
$ก�


�ก�
ก
�� 1,000 ���� 5�.�$%
/��5
�ก�
$�ก�
ก
�� 1,000 ก���ก��$ 

����&�ก��5
+
%/,ก�
&
�������ก���.!��+.!$�%!$%��

)�$������ก�V��� �%!1�'
���������.!��+.!$"
�����
1�'
�$%���$���=$��ก�
 250 ����  

2.6.2 ก%��6#2>%&��ก��3%/'���)�-��� *%&��������	�ก!������$��%& 

�������ก�%!�
���
������
���,�&��$%��
��ก2� 1�-������.!��5$�, +��
%/ 

• /:#,:ก'�(62P7! (N3 *#7H%NC� 5 J6:ก 
(Primary risk) (62*#7H%NC�5 �,  (Subsidiary 
risk) /7H1�2%P- (Class) (621�2%P-5",5 
(Division) Q, #:/�.,:0/�75 

• %*�+�, JH75(N3 JH75%6QNJ1�2L7L7/$ (UN 
number) K0ก�FC-C�%1S0��-C�/$3/:I �: )��-.ก 
J�+,��-C�)��-.ก#:/�.,:0/�75O1%!C5 L0$3%3C5# 

• %*�+�, JH75(N3 ก7�)��-.กN7�,.FJP9H$N9  K0
ก�FC-C�)��-.กN$�  Q, J�+,#:/�.,:0/�75-C�HC

,.FJP9H$N9 ก#"7 100 °C 

 

 
** ���2�� �ก%,���<
� �
��� ���ก�+ 
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��/�
%/ ����1� ����1�,��, �
�$��%!,�5��ก �
�$��%!,�������5$�,����5���'�'��� "5&��	
=���$
��ก�������
�
������5���'�'��� 
��+&
,ก���
�����
�&���
���, (UN Recommendations on the 
Transport of Dangerous Goods) 

3%/'"#�)!%*�"
�&�!������$��%& 

• ��	
�Q�,�%!�5�%!,$+&�
������/�$�$ $%�
�$,�
+&�
��=$�
&�,ก
�� 25 ��
���$�� $%�����/� 4 
+&�
 ��&
���$%�%�+%,
ก��1�-�����
��ก2� 

• ��
�����ก����1�5�.�����1�,��,���
������
���,�%!$�$+&�
��������)�
�Q�,�&��$%�
�$
�*�=$�
&�,ก
�� 2.5 ��
���$�� 

• 1�-�����
��ก2� �&��$%��ก23���$�����+&�
���� ���$%�
�+�5$���$ $���59
=+&'�+��
 

• �&����+��/��%!+&�
�&�����,���
&�, 2 �&�� �������
3�+%,
ก���%!��+��/���
�����

�����ก 

• ก�3%���%!�����ก
������
���,$�กก
��5
 !�'
�+ ��=$���+�Q�,��+��
�$��%!,����ก9=+& �&�
�
�$��%!,�������
������
���,
�/
���ก���
�$��%!,�5��ก�%!�����ก=�+&
,ก�
 ���5���
�������ก�%!$%������5��,'��� ��������ก
������
���,5��,����1� �&����+�Q�,"5&���ก��
����1����
������
���,��$'��������ก
�/
 

	���
&$'	?�ก@ 

����%,
��9�ก�5$�,� �ก���$�����
��� 5 ก���$ �
$ 20 5��ก �%!ก�$�����
�����5ก��$ก��5
+"5&���5���
��9�ก�, +��+��
�ก����
���%!$�� /
����%,
 � !�$%�
�$5$�,+��
%/ 

ก��,*	
� 1  �5����9�ก� 4 - 5 5��ก 

ก��,*	
� 2  �P �.(.�%!��ก����%,
"5& 2 5��ก 

ก��,*	
� 3 ���+���%! )*&��� /
����%,
 3 5��ก 

ก��,*	
� 4 ���+���%!�����9�ก�, +��+��
��%!=+&���5$�,�������%,
��&
 4 5��ก 

ก��,*	
� 5 �5���
���$ก��"'&��9�ก�, +��+��
�ก����
�����ก�$�����
�����5ก��$ 6 5��ก 

�)�-��� *%&'"#� *%&���" 2��+%+%�6 

• ��	
�)�
�Q�,�%!�5�%!,$-./
�%�&$ �
�+=$�
&�,ก
��    
30 x 12 �$. $%��&
����%+����/� 4 +&�
 

• 5$�,����5���'�'����&����	
��
����������%+��  
$%�
�$�*�=$�
&�,ก
�� 6.5 �$. 
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• ���.!��5$�,��+�5$�,����5���'�'��� �������5���
�$��	
��
���, (Identification 
Number of Danger) =
&�%!��

�
����)�
���.!��5$�,+&
,ก9=+& ����
�+���.!��5$�,�&��$%
�
�+=$�
&�,ก
�� 40 x 30 �$. 

• ��+��/��%!+&�
�&�����,���
&�, 2 �&�� ����
3"ก�&��%,�ก���Q�,��+��
�$��%!,� 

• ���5����������ก
���������+ =$��&����+���.!��5$�,��+�5$�,����5���'�'���ก9=+& 

�)�-��� *%&'"#�ก%����	�ก"%���� 3�*6"�� 

• ��	
�*���$�5�%!,$+&�
���� $%�
�$,�
�����+&�
 
=$�
&�,ก
�� 25 �$.  

• �&����+��/��%!+&�
�&�����,���
&�, 2 �&�� ��� �
3
"ก�&��%,�ก���Q�,��+��
�$��%!,� 

 
ก%�2>��ก�$'��'ก�8������6� ����-0����$ 

1) ก7�1v, ก:0,.):/$%J/.QF2Q0�"75#:/�.,:0/�75/4, 1w$):/$ 3: 0CI 

•  3N9)).J�C�J�+,KL4%16#O] J�+,N$� -C�82L"#5K0ก7�/$3O] 

• /:#��*#�,59"K0/B7(J0" !�4,H-C�82%*6+�,05475,,กO1Q47 J047O34E35 "75 ก�FC%ก$3%J/.U.ก%U$0 

• 3:)%*�+�, 50/G 5ก%#40ก�FCKL4%*�+�, 50/G%1S0/:#U.31xyHQ0�"75 

• #76G#*#)*.Hก7�Q0�"75 *#�,59"K0/B7(J0" -C� "75/",ก7�*#)*.H 

• ก�FCก7�Q0�"75#:/�.,:0/�75L0$3O#O]-C�%1S0กz7DJ�+,Q, %J6#87ก�: )��-.ก /4, HCก7�/",
N753$087กE*� *:NDC��ก",0ก7�%/$HJ�+,Q0�"75 (62�,3N75%H+�,%/$HJ�+,Q0�"75%N�o8(64# 
%!+�,1v, ก:0ก7�%ก$3%!6$ OJH487กO]]v7N�$/ 

2) ก�FC%ก$3,.):/$%J/. J7ก%ก$3,.):/$%J/.-B7KJ4�: )��-.ก(/กHCก7��:�#OJ6 (62M94Q:)��,59"K0NP7!       
-C�N7H7��1w$):/$ 70O34 *#�1w$):/$3: 0CI 

• �47N7H7��Q:)��O34 *#�%*6+�,05475��,,ก87ก-7 J6#  (J6" L.HL0 (626B70IB7N7{7�F2 

• 3:)%*�+�, 50/G 

• J7กOH"%NC�5 /",ก7�%ก$3,.):/$%J/.80%ก$0O1 KJ4�C)J5.35:I ก7��:�#OJ634#5ก7�393D:)N7�-C�Jก�:�#
34#5 3$0 -�75 J�+,N7�393D:)-C�OH"/$3O]%-"7-C�82-B7O34 

�����	�ก!������$��%&	
�&ก�!�$ 8*,����'"#�2>%&�)�-��� *%&!������$��%& 

� �������ก
������
���,�%!��������ก��	
���������%!����
�$����+1�,"
��&
 
� �������ก���.!��+.!$�%!$%��

)�$���ก�V����%!�����"
1�'
��
�+=$��ก�
 

250 ���� 
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• /$3/:I %*�+�, JH75KJ4N:TT7F(62(84 %/+,0M94KL4�� (62M94*0-C�M"70O1H7 

• (84 KJ4N7{7�FL0-�7)%กC�5#ก:),:0/�75Q, N7�-C�)��-.ก(62(020B7KJ4,59"%J0+,6H J�+,
1w$):/$/7H-C�%,กN7�*B7(020B7NB7J�:)M94Q:)�� 

• (84 /B7�#8(62J0"#53:)%!6$ KJ4%�o#-C�N.3 
 

2>%&�)�-��� *%&�6#���$!������$��%& 

2���3	!������$��%& 2>%&)!%*�"
�&� ��ก 2>%&)!%*�"
�&���� 

2���3		
� 1  

���������+ 

    

     

 

2���3		
� 2  
ก;�� 

 

 

 

2���3		
� 3  
����5�
=
=N 
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2���3	!������$��%& 2>%&)!%*�"
�&� ��ก 2>%&)!%*�"
�&���� 

2���3		
� 4  
�����9�=
=N ����%!$%�
�$
��%!,�����ก=5$&=+&��� ����%!
�$.!��*ก
/�����"5&�ก�+ก;��=
=N 

 

     

 

 
2���3		
� 5  
�����ก��=+�� ���
�����
��%,��������ก=�+� 

    
2���3		
� 6  
���-�2��������+�'./� 

  
2���3		
� 7  

����ก�$$�
�����% 

 

 

2���3		
� 8  
���ก�+ก���
 

  
2���3		
� 9 
������
���,
��9+���9+ 

 

 

** �%!$� : ก�$ก���
�������ก 

 
���-���!"
-��"- : ����(D����กE���)ก����(&�("�F���������G�H����2I�� (TP II) 
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2.7 �������ก
4.ก5�67��84�1"/�9 (NGV) 

ก;��<��$'�����+ 5�.� CNG (Compressed Natural Gas) �.�ก;��<��$'����%!$%ก;��$%��
��	

��

���ก��5��ก � !�$%��3�$�������ก
����ก�( "
ก��"'&��
���,*�"
�1�-��	
ก;���%!�*ก��+�
$%        
�
�$+�
�*� ���$�3 3,000 ��
+���������
�/
 �ก9�=
&"
����%!$%�
�$��9���� ����
�$�
��
�*�-��(2 
� !�"
�#�����
$%ก��"'&ก;�'<��$'�����+
��$���	
�'./��-������5���,�
,
�� ��%,ก
�� ก;��<��$'������5���
,�
,
�� 5�.� NGV (Natural Gas for Vehicles) � !��+,��!
=�"
�����(=�,�*&��กก;��<��$'�����+"
'.!� 
NGV $�กก
�� CNG +��
�/
"
�%!
%/� �����%,ก NGV �'�
ก�
�-.!�"5&)*&���
��&�"����, 

2.7.1 )��"*���6���กA%BC��*+%�6 

ก;��<��$'�����	
������ก��=V�+�������
 � !����ก��+&
,<������
������
 (C) ก��<���=V�+���
 (H) 
�����
ก�
"
�*�����������ก�����ก;��$%��
 (Methane) �+,�ก�+� /
�����$<��$'��� ��กก������$
�����ก��!�$%'%
����$'�/
5�
 +�
 ���"
����5��,�&�,�&�
�P �'�
�+%,
ก��
/��$�
 ����
.!��+&
,�
�$�&�

����
�$+�
���)�
��ก� �����1�-��	
ก;�� =$�$%�% =$�$%ก��!
 ���(��ก-�2 (��

$�กก��!
�%!�����&
��,
��กก;��<��$'�����	
)�$���กก�����$�����$%�������1���=� �-.!�"5&)*&"'&�*&=+&��
��
��%�$.!��ก�+
�5��ก��3�ก;����!
) ���ก
����ก�( (�
�$��
�����-�� 0.5-0.8 ���������ก�() ��+=N=+& �+,$%'�
����  
ก����+=N�%! 5-15% ������$���"
��ก�( �����351*$��%!��$�����+=N=+&����.� 650 ��(������%,� 

����2�
&��	
&�)��"*���6���กA%BC��*+%�6��# (NGV) '���+-0��/�6��-�$ 

����2�
&��	
&� NGV LPG $01%*�$��$B6$ $01%*�$#
�B� 
"�%$� ��	
ก;�� 

��+�ก9��,*�"
��� 
�
�$+�
 204 

���� 

��	
ก;�� 
�ก9�"
�*�
����5�
 

�%!�
�$+�
 7 ���� 

��	
����5�
 ��	
����5�
 

$01% $�ก ���ก
����ก�( 
=$�$%ก�����$�$.!� 

�ก�+ก����!
=5� 

5
�กก
����ก�( 
� ��ก�+ก�����$ 
� !���	
��
���, 

5
�กก
����ก�( 5
�กก
����ก�( 

�
#(1%ก�#ก%��6#8D 
(���&��E#&2�6*%��) 

5 - 15 2 - 9.5 1.4 - 7.6 0.6 - 7.5 

��� 3�*6�6#8D  
(Ignition Temperature) 

650 °C 481 °C 275 °C 250 °C 

** �%+���ก�+ก����+=N (Flammability Limit) ��	
������ก���)�=5$&�%!�&��$%��+��

���=��'./��-���"
��ก�(�%!����ก=5$&=+&�$.!�$%
���ก�,=N5�.�$%�
�$�&�
�*�� ���351*$���+=N 

*** �%!$� : ���2�� ���. ���ก�+($5�'
) 
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���8#��2�
&����กA%BC��*+%�6 

ก��"'& NGV ��'�
,"5&���5,�+���"'&���,�'./��-��� �
.!����ก NGV ��	
�'./��-����%!$%�,*�"
�����( ���$%
�������5
��,�*ก �+,�#�����
 NGV ���5
��,�,*��%! 8.50 ���/ก���ก��$ � !���+��	
 1 "
 3 �������
/��$�

+%��� �����,.
����
%/�
� ���/
�P 2551 ��

ก������� /
�������5
��,��� NGV ����$���������
� /
=+&
������,6 �,�,����� /
 ��/�
%/���&��=+&���ก���
������ก���
�ก��

�,��, ����)
-�����
 ก����
�
-�����
 �,���=�ก9��$���� NGV ����,�*���+=+&=$��ก�
 50 % ���������,��%ก
/��$�
+%��� � !��&�
���%,���%,�ก���'./��-���'
�+�.!
6 ��&
 NGV ��$%�������5
��,�*กก
�����$�3 70 % �+,���%,���%,�
��ก�������5
��,�'./��-��� 3 
�
�%! 18 ก�
,�,
 2551 ���

3�
-./
0�
����
�$�&�
 


�ก��ก
%/ ก��"'& NGV ,��'�
,�����('����+ก��- !�-�ก��
����&�
/��$�
��ก���������(�%ก+&
, �+,
��/�����P -.(. 2547 - 2550 ��$����+ก��
����&�
/��$�
 ��+��	
$*���� 7,152.09 �&�
��� �����+
��    
"
�P 2551 ����$����+ก��
����&�
/��$�
 ��+��	
$*����ก
�� 10,000 �&�
��� 

2.7.2 ��2'��ก%�;+��%$กA%B NGV ;$��&$�@�$%#; =, (Heavy Duty Vehicle) 

ก��"'&��
ก;��<��$'���"
��,
���
�+"5�� �'�
 �������ก ��5�
��ก ���+,��� =+&��	
 2 �*���� +��
%/ 

��&$�@ NGV 	
�5�6�*%(%กE���%$E#&���  

1) ��������	 NGV ��
��������������������� (Dedicated NGV) ��	
���.!��,
���%!��ก��� ���
-�[
�� /
$����5���"'& NGV �+,�:-��5�.��%!��%,ก
�����.!��,
��ก;�� (Gas Engine) � !�
�,$"'&

�<%ก����+�����++&
,���ก�,=N��ก5�
��%,
 $%�&�+%�.�ก������,���$�3S�T
����� (Particulate) 
"
���$�3�!�� �����$%�����-�!$� /
��ก�������ก+%������$�3�&�,�� 20-30 ��/�
%/� /
�,*�ก��
����1���������2��)*&)���  

2) ������ NGV ������������������ (Diesel Dual Fuel: DDF) ��	
���.!��,
���%!��ก���"5&"'& 
NGV ��
$ก��
/��$�
+%��� �+,"'&
/��$�
+%�����+�����+�����ก��$ก���)�=5$&��� NGV ���=�  

���)�-���&$�@#
�B��#6*#�#'2��;+� NGV  

1) ����������ก� � NGV ������������������ (Diesel Dual Fuel : DDF)  


�<%
%/=$��&��+�+�������.!��,
��+%����+�$�-%,���+��/����ก�3� NGV �-�!$���$ ��

���.!��,
��,��"'&

/��$�
+%���"
ก����+�����+ �$.!�$%ก���)�=5$&�ก�+� /
��"'& NGV ��	
�'./��-����)�=5$&�+��


/��$�
+%������=� ���5���������<�1�-���.!��,
���$.!�"'&�'./��-�����
$ (NGV ���+%���) ��� /
�,*�
ก���1�-���.!��,
���+�$ ����
��,%���������<�1�-������ก�3� �
�$'��
�����)*&��+��/����
��ก23�ก��"'&��
����� 
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+��
�/
�&���$��������*
"5&������$���
�� NGV ��&�=��)�=5$&�+��

/��$�
+%���$�ก����=�  
ก9�����"5&)*&"'&������$������5,�+���"'&���,�'./��-���=+&$�ก����
�/
 ����
%/��$�����.�ก"'&

/��$�
+%����,����+%,
5�.�"'&�'./��-�����
$ (NGV ���+%���) �+,�����
������.�ก"'&�'./��-���      
� !�����$���
�!�=+&��,�������$�3 300-500 ก����$�� "
ก����+��/���� NGV �
�+����� 140 
����
/�� 3-5 ��� ���ก�����$ NGV 1 ���/� �������
%/��$%�����
���$ก�����, NGV 2 ��� 
=+&�ก� 

'��#�#กA%B (Fumigation System)  

��$%�����
���$���<��$+� (Mechanic Control) 5�.����
�����\+�+, NGV ��ก���
��������*ก�����
�$+�
 (Pressure Regulator) ��ก 200 ����"5&�+�!���� �-.!�+*+=�)�$
ก����ก�( (Gas Mixer) ����
3�����
$=�+%"
�������

�%!�5$���$ก��ก���)�=5$&ก��
�%!   
�����,��&����.!��,
�� )�ก���+���ก��"'&��
����-�
�� 

• �+,�:�%!,��$���"'& NGV ��	
�'./��-����+��
+%���=+&���$�3�&�,�� 30-60  

• �+��

/��$�
+%���=+&�*���+� ��&�,�� 70  

• ���5,�+���"'&���,���$�3�&�,�� 15 ] 40 

• '�
,�+���$�3�
�
+����กก���)�=5$& 

'��F
#กA%B (Injection System) 

$%�����
���$���
����\+ $%'�+���ก�3�5��ก�.� ECU ���ก�3������
�$+�
ก;�� '�+���,
ก;�� ���ก�3���
�
�+�����3ก�������
������.!��,
�� ����
%/ NGV ��ก�������� �$.!��*ก
�����+�
�$+�
 ��ก 200 ���� "5&�+�!���� ���*ก:%+��&�)�$ก����ก�(����
3�����
$=�+%
���, NGV ��+�+%,
 ������=�+%��������ก����ก�*� "
�������

 NGV ���
/��$�
+%���     
�%!�5$���$���5���ก���)�=5$& ก��
�%!�����,��&����.!��,
�� � !�����
%/��$%������<�1�-     
ก���)�=5$& �����ก��"'&�'./��-������=���%, +%ก
������ DDF ���$%�����*�ก
��$�ก 
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2) ���!����"��#���������$���������	 NGV ���������� (Dedicated Retrofit) 


�����.!��,
��+%����+�$$�+�+���� �-.!��+�������

ก����+��ก���$�3 17 : 1 ��	
 11 : 1 �+,
ก��+�+�����*ก�*� S��*���+��/�5�
��%,
 ���%!,
'�/
��

�.!
6 ��$�
�$�5$���$������.!��,
��
��������
 �����+��/����ก�3�"5&��$���"'& NGV =+& ����
%/�$.!�+�+�������9�����$���"'& NGV 
=+&�-%,��,����+%,
 �+,����+��/���� NGV ���


 5-7 ��� (�
�+�������� 140 ����
/��) � !���$���

�!�=+&��,�������$�3 280-400 ก����$�����ก�����$��������/� ������5,�+����'./��-���ก
��
�����'./��-�����
$ (DDF) ����
%/�������+*+ก;��������:%+ก;�� �5$.�
ก�������'./��-�����
$ 

3) ����#���"��#���������$�������
��"��#������ NGV (Re-Powering) 

���ก����+���.!��,
���+�$��ก������%!,
���.!��,
����	
 NGV (Dedicated NGV) �+,"'&��
��
��
�+�$����&����+��/����ก�3����, NGV �
$��/���+��/���� NGV �-�!$���$ � !��&���+��/�����
�+ 140 
���� ���


 5 - 7 ��� ����$���
�!�=+&��,�������$�3 280-400 ก����$�� ������5,�+���
�'./��-���ก
�������'./��-�����
$ (DDF) �%ก��/�,����%,������$������
&�,�%!��+ 

2.7.3 ก%�/6(%��%�6#��0� NGV 

��ก�
�$��ก������������'./��-��� ���"5&$%)*&�
"�-����3�5�
$�����
"'& NGV $�ก� /
 � !�ก�����%!,

$�"'&���.!��,
�� NGV 
�/
 $%�&���ก������ก���.!��,
��+%����,*�5��,���ก�� � ����&��-����3�"5&�%!�&


ก��
��+��
"� +����+�ก�����%,���%,����=�
%/ 

�2�
&��	
&����*�����)�-���&$�@#
�B� ก�����)�-���&$�@กA%BC��*+%�6��# 

����H�	����	�� )	�]� NGV 

1. *"7%L+I,%!6$  �7*7(!  �7*7�9ก 
2. *"7��50/G �7*7�9ก �7*7(!  
3. *"7D",H(DH �7*7(!  �7*7�9ก 

4. *"7D",H)B7�.  �7*7�9ก �7*7(!  
5. *#7H3: Q, %*�+�, 50/G %NC5 3: H7ก %NC5 %)7 

6. ก7�N:�0Q, %*�+�, 50/G N:�0H7ก N:�004,5 
7. *#7H�4,0Q, %*�+�, 50/G �4,004,5 �4,0H7ก 

8. O,%NC5 HC*#:03B7 OH"HC*#:0 

9. H6!$'-7 ,7ก7& H6!$'N9  H6!$'04,5 
10. 0IB7J0:ก�: )��8. 0IB7J0:ก%)7 0IB7J0:กH7ก 
11. 8B70#0N�70C)�$ก7�%L+I,%!6$  H7ก (-:�#1�2%-&) 04,5 (%U!728: J#:3KJT") 
12. ,:/�7N$I0%16+, %L+I,%!6$  N$I0%16+, 04,5 N$I0%16+, H7ก 
13. *#7H�C�ก7�%/$H%L+I,%!6$  %/$HOH")",5 %/$H)",5 
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����H�	����	�� )	�]� NGV 

14. 8B70#0&905G)�$ก7� H7ก (-:�#1�2%-&) 04,5H7ก 
15. H7/�R70&905G)�$ก7� �23:)ก67 �� 3CH7ก 3CH7ก 
16. *#7H16,3P:587กO]OJH4 %ก$3O34!,� ก:0 %ก$3O34!,� ก:0 
17. ,:0/�7587ก(� ,:3�: )��8. OH"HC H7ก (3,000 psi) 
18. ,:0/�7587กก7��:�#OJ6  "75ก#"7 57ก 
19. *#7H%NC�5 /",ก7�N9TJ75 QEH5 "75 OH"HC 
20. ก7�39(6Q, P7*�:R �23:)ก67  3Cก#"7 %Q4HQ40 

ก�����%!,
$�"'&���.!��,
�� NGV ��!��%!������"
ก��-����3� �.� ก���.
��
��������+��/����ก�3�
�/
 � !�� /
 
ก�������%!����+��/������,����
�!�"'&��
������ +����
�,���ก��-����3����=�
%/ 

��&��!�%)-$	�$(%กก%��6#��0� NGV ก���)�-���&$�@#
�B��$%#; =,�����+-0��/�6��,!* (DDF) 

0�")�����Hก�� ̂
DDF (��-
�� NGV ���) 140 �"���`E� 5-7 
��) 

����)�)กa�] ���� 	)กa�] 

�7*7,.1ก�FG ()7-) 125,000 250,000 
�252-7 #$� /",#:0 (กH.) 200 300 400 500 200 300 400 500 
,:/�7ก7�N$I0%16+, 0IB7H:03C%D6 (กH./6$/�) 2.5 2.5 

,:/�7N$I0%16+, �2))%L+I,%!6$ �"#H   
- KL43C%D6 (กH./6$/�) 5.0 5.0 
- KL4 NGV (กH./กก.) 4.0 4.0 
�7*7Q7516Cก3C%D6 ()7-/6$/�) 35.00 35.00 

�7*7Q7516Cก NGV ()7-/กก.) 8.50 8.50 
,:/�7*"7%L+I,%!6$ 3C%D6 ()7-/กH.) 7.00 7.00 
,:/�7*"7%L+I,%!6$  NGV ()7-/กก.) 2.13 2.13 

,:/�7ก7�1�2J5:3 ()7-/กH.) 4.88 4.88 
1�2J5:3*"7%L+I,%!6$ /",#:0 ()7-) 975 1463 1950 2438 975 1463 1950 2438 
�252%#67*+0-.0 (%3+,0) 4.3 2.8 2.1 1.7 8.5 5.7 4.3 3.4 
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��&��!�%)-$	�$(%กก%�#�#'2���)�-���&$�@#
�B�*%;+� NGV �&,%��#
&! (Dedicated Retrofit) 

+$6#�����2ก��@ 
Dedicated Retrofit (�!*��� NGV �$%# 140 �6��$01% 5-7 ���) 

����#�#กA%B ����F
#กA%B 

�������ก�3� (���) 400,000 600,000 
��,����
�!����
�
 (ก$.) 200 300 400 500 200 300 400 500 
�����ก����/
���.��
/��$�
+%��� (ก$./����) 2.5 2.5 

�����ก����/
���.�� NGV (ก$./กก.) 2.0 2.0 
������,��%ก+%��� (���/����) 35.00 35.00 
������,��%ก NGV (���/กก.) 8.50 8.50 

���������'./��-���+%��� (���/ก$.) 14.00 14.00 
���������'./��-��� NGV (���/ก$.) 4.25 4.25 
�����ก�����5,�+ (���/ก$.) 9.75 9.75 

���5,�+����'./��-������
�
 (���) 1950 2925 3900 4875 1950 2925 3900 4875 
��,��
���.
��
 (�+.�
) 6.8 4.6 3.4 2.7 10.3 6.8 5.1 4.1 

 
��������FD����#�กก���H�	
���F�D
�����)̂	�]��)"- �He��F�D
�����^ NGV (Re-powering) 

+$6#�����2ก��@ 
Re-powering (�!*��� NGV �$%# 140 �6��$01% 5-7 ���) 

����#�#กA%B ����F
#กA%B 

�������ก�3� (���) 800,000 2,000,000 
��,����
�!����
�
 (ก$.) 200 300 400 500 200 300 400 500 

�����ก����/
���.��
/��$�
+%��� (ก$./����) 2.5 2.5 
�����ก����/
���.�� NGV (ก$./กก.) 2.2 2.2 
������,��%ก+%��� (���/����) 35.00 35.00 

������,��%ก NGV (���/กก.) 8.50 8.50 
���������'./��-���+%��� (���/ก$.) 14.00 14.00 
���������'./��-��� NGV (���/ก$.) 3.86 4.25 

�����ก�����5,�+ (���/ก$.) 10.14 9.75 
���5,�+����'./��-������
�
 (���) 2027 3041 4055 5068 1950 2925 3900 4875 
��,��
���.
��
 (�+.�
) 13.2 8.8 6.6 5.3 34.2 22.8 17.1 13.7 

 

 

 



� !�"#$	%���	ก�&�$' ()��ก#�ก��*��!+,(���������ก 

2-24 ก��ก��*��!+��+�ก 

2.7.4 ก%����6#��0�'��;+��%$��&$�@ NGV 

ก��"'&��
��,
�� NGV 0:I082/4, 3B7%0$0ก7�Q,/$3/:I (62KL4 703: Q:I0/,0/",O10CI 

��0$	
� 1 ก%��6#��0� 
� ( ก2��&�$*��ก%!,
ก��ก��"'&ก;��<��$'��� NGV "
��,
��"5&��&�"� �-.!�"5&��$���

��.�ก���������
����
������"+��$�����+��/�ก��������
=+&�,����5$���$
ก��
ก����+��
"� 

� 
����=���+��/�����ก;�� NGV ก���&�
�&�5�.��*���+��/��%!$%$���0�
 �%!=+&����
����
��กก�$ก���
�������ก -�&�$��"����9�������
�����ก���������ก����+��/����
������$���0�
���������ก�3���ก�&�
�&�5�.��*��%!���ก����+��/� 

��0$	
� 2 ก%���!('��	#"���� NGV 

�  
����=���
�����+���ก����+��/���ก)*&��
��������+����%!=+&����
�$
�59
'����กก�$ก���
�������ก -�&�$��"�������ก����
�����+��� ���
��ก����%!�ก%!,
�&����ก)*&��
�����+��� 

�  ���%!)��
ก����
�����+�����&

�/
 ���&��
������&����ก����
�����+���
���.!�����ก�3������

�
���	
��������ก�P ก��)*&��
�����+����%!=+&����
�$
�59
'����กก�$ก���
�������ก 

��0$	
� 3 #1%�$6$ก%�	%�	���
&$ 
� 
����=���
��1�-�����&��ก&=�����1��'./��-���"
�$�+�*�$.�����%,
���%!

���
�ก��
�
����%!��
�/
�+����%,
 1�,"
 15 
�
5�����ก���ก����+��/� 
� ��ก����%!�&��
��$�,.!
 =+&�ก� 

- ����
�"����9�������
�����+��/����� NGV 
��ก)*&��+��/� 

- "�������ก����+��/���ก)*&��
����  
- �$�+�*�$.�����%,
�� 

� ��+���.!��5$�,��+�ก��"'&ก;��<��$'�����+
��	
�'./��-����%!�&�,��,
��+���*� 

  

NB7J�:)M941�2ก,)ก7�-C�N0K8/$3/:I กz7D{��HL7/$,:3 (NGV) %1S0%L+I,%!6$  N7H7��J7Q4,H96�75L+�,       
M94�:)/$3/:I %*�+�, ,.1ก�FGNB7J�:)��)��-.ก-C�KL4กz7D{��HL7/$,:3 (NGV) (62�75L+�,M94/�#8N,)ก7�/$3/:I    
%*�+�, ,.1ก�FGNB7J�:)��-C�KL4กz7D{��HL7/$,:3 (NGV) O34K0P7*M0#ก  

                                         

���-���!"
-��"- : http://www.dlt.go.th/ngv/  http://www.gasthai.com 
http://pttweb2.pttplc.com/webngv/ 
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NGV � !!"#$ ? 

!93��  NGV J675-"70* %Jo0#"7%1S0%�+�, 
�,/ E35%U!72#:0-C��7*70IB7H:0-B7675N�$/$  NGV 
5",H787ก*B7#"7 Natural Gas Vehicle (16#"7 
��50/GKL4กz7D{��HL7/$-C�%�C5ก#"7 CNG D�� 5",H7
87ก*B7#"7 Compressed Natural Gas (16#"7 กz7D
{��HL7/$,:3 %�7HCกz7D{��HL7/$KL4H7%ก+,) 40 1�
(64# (625: 82HCKL4O1,Cก,5"7 04,5 30 1� E35OH"
/4, !�� !71�2%-&,+�0 (/"1x88.):0%�7กoD+I,กz7D
{��HL7/$87ก1�2%-&!H"7 �� �4,562 30 Q, 
-:I JH3-C�KL4 E35HC,:/�7ก7�KL4%-C5)%-"7ก:)0IB7H:0 
#:062 100 64706$/� N"#0KJT"82KL4ก:)ก7�M6$/
ก�2(NO]]v7�� �4,562 70 N"#0-C�KL4ก:)��50/G8�$ 
OH"�� �4,562 2 (/"HC,:/�7%!$�HQ�I0,5"7 �#3%�o#E35HC
%1v7ก7�KL4ก:)��50/G-C��4,562 20 Q, ก7�KL40IB7H:0
K01� 2555 

&"'() NGV )*#+, ? 

CNG KL4ก:)�� NGV %1S0*#7H*$3-C�3C (/"-B7
57ก %!�72JH75�� /4, N�47 E*� N�47 !+I0R703470
N�70C)�$ก7�%/$H CNG D�� (/"62(J" /4, 6 -.0ก#"7 

20 6470)7- (64#(/"Q073N�70C �:R)76HC%1v7-C�82
N�47 N�70C%/$H CNG 8B70#0 750 (J"  P75K01� 
2554 %!+�,KJ4*0J:0H7KL4 CNG (-00IB7H:0-:I 
%)0D$0(623C%D6 K0*#7H%Jo0N"#0/:#MH%Jo0#"7 
CNG 0"782%1S0*#7HJ#: -C�!,82%1S0-7 ,,กK0
N�70ก7�FG0IB7H:0(! %L"0-.ก#:00CI O34  ��50/G
%)0D$0N7H7��/$3/:I ,.1ก�FG%N�$H%!+�,KJ4KL4 CNG 
N6:)ก:)0IB7H:0%)0D$0O34E35%!C5 (/"ก3N#$/DG%6+,ก
%L+I,%!6$ /7H*#7H/4, ก7�%-"70:I0 �7*7ก7�/$3/:I 
1�2H7F 50,000 - 80,000 )7- Q�I0,59"ก:)#"7K*�KL4
��50/G1�2%P-K3 

 1x88.):0HC�� NGV K01�2%-&-:I JH3
1�2H7F 87,000 *:0 (62HC,:/�7%!$�HQ�I0/",1���  
100% �7H#"7KL4 CNG 3COJH H:0กoHC-:I Q4,3C(62
Q4,%NC5-C� /4, L:�  0IB 7J0:ก %,7%,  Q4,3C*+,�7*7
%L+I,%!6$ �9ก%1S0 1 K0 5 Q, �7*70IB7H:0%)0D$0J�+,
3C%D6%-"70:I0 (/"Q4,%NC5กoHCOH"04,5%*�+�, 50/GกB76: 
/กO11�2H7F�4,562 20 �: )��8.กz7DHC0IB7J0:ก
H7ก /4, %/$H%L+I,%!6$ )",5ก#"70IB7H:0 4 %-"7 /4, KL4
%#67%/$H070 (62,7882J7N�70C%/$HO34OH" "75
%JH+,00IB7H:0 

 !"#�$#%�&'
��(��)%�*�%���(#�+,-./ก#$���)0" (��!"#���"#%.1
�-$#%�&'2"#3�ก(4�1
$,5�ก�-6+"
(+78#(��9�.��(�7#ก 2"#01#���-%1:
�%*;�:&<!�#.��,%�กก
��2"#(*1$ (5%7#,ก&'=�".1
!&0*9,6�6+"(+78#(��9�
.��(�7#ก.1
%1ก
���"#$�- 20 2#�.&8�5%0 5�7#�"�2"#(*1$(4@,*9
�.1
.��,$#%�&')%�)0"กA!"#�$#%3'กB��-
,8;�%&,3��!�%(09% *9
�.1
01*;�5�&':,5,	
�#���-)%�01*;�5�&'#1ก:,5,	
�กA)0"C 

 

ก.$/01ก2.34$$,0.'(!5)67.+$58$9:;'< (NGV) /;=.�ก.$>;6?@6(;�1. 

M&.3�.!$!6  ).T8:0/z2 
P7*#$L7#$&#ก��H%*�+�, ก6 *F2#$&#ก��H&7N/�G HJ7#$-576:5%ก'/�&7N/�G 
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AB;ก.$>:.:'C.) NGV DEF;!:?.@#$? 

(0#-7 ก7�3B7%0$0ก7� NGV 1/-. HC(M0ก7�
6 -.0P75K0 5 1�Q47 J047 (1� 2551-2555) %1S0% $0
�#H1�2H7F 241,211 6470)7- D�� HCE*� ก7�
J6:ก� -C�82/4, %�" 3B7%0$0ก7� 3 N"#0 ,5"7 (�ก*+, 
%!$�H Supply กz7D{��HL7/$ 34#5ก7�Q575(62%!$�H
N�70C(H"Q"758"75กz7D O34(ก"ก7�%!$�H�2))-",กz7D
{��HL7/$KJ4*�,)*6.H-:�#-:I 1�2%-& %!$�H8B70#0
E� (5กกz7D{��HL7/$ (62%!$�HN�70C(H"Q"758"75
กz7D/7H(0#-",N"  D�� P75K0N$I01� 2551 1/-. HC
(M0-C�82%!$�HกB76: ก7�8"75กz7D%1S0 5,464 /:0/#:0 
87ก%H+�,N$I01� 2550 กB76: ก7�8"75กz7D%!C5  1,025 
/:0/#:0%-"70:I0 ,5"7 -C�N, *+, %!$�H��Q0N" กz7D
{��HL7/$KJ4H7กQ�I0 %!+�,�, �:)�, 1�$H7Fก7�KL4
กz7D-C�N9 Q�I0 %!�721x88.):0N�70C8"75กz7DN"#0KJT"
OH",59"K0(0#-",กz7D 8� /4, Q0N" กz7D34#5��)��-.ก 
E35K01x88.):0 1/-. HC��Q0N" กz7D-:I JH3 439*:0 

(!.*. 51) D�� (M0%H+�,N$I01� 2551 82HC��Q0N" 
%!$�HQ�I0%1S0 900 *:0 H7กก#"7N$I01� 2550 ��  3 %-"7 
(312 *:0) ,5"7 N.3-475*+,%!$�H(62)�$J7�N�70C
8"75กz7D{��HL7/$ %040�, �:)ก6."H��-C�KL4กz7D
1�$H7FH7ก E35ก7�()" 1�2%P-N�70C8"75กz7D
�, �:)��Q073%6oกก:)��Q073KJT",5"7 L:3%80 
%!+�,63ก7�/$3Q:3(6263%#67ก7�%/$Hกz7D %!$�H
N�70C)�$ก7� NGV NB7J�:)��Q073KJT" (62
1�:)1�. N�70C)�$ก7� LPG Q, 1/-.KJ4)�$ก7� 
NGV 34#5 %!+�,�, �:)NB7J�:)��Q073%6oก D�� 
1x88.):0HCN�70C NGV %1�3KJ4)�$ก7�(64#-:I JH3 
202 (J"  (!.*.51) (62P75K0N$I01� 2551 1/-.HC
(M0Q575N�70C)�$ก7�%1S0 320 (J"  E35()" (5ก
1�2%P-ก6."H��/7H�91())N�70C)�$ก7�%1S0N�70C
*4716Cก-:�#O1 257 (J"  N�70C*4716CกQ073KJT" 
(20-30 /948"75) 5 (J"  (62N�70C%U!72��Q073
KJT" 58 (J"  

=.G$H,69.;ก.$I<>!@ NGV 
���ก�� (���-���)"-) 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

8B70#0N�70CN2NH (N�70C) 166 355 450 550 650 740 
8B70#0��N2NH (*:0) 55,868 122,376 185,322 233,500 281,500 332,000 
1�$H7Fก7�KL4 NGV %U6C�5/",1� (/:0/#:0) 640 2,460 4,875 7,210 9,540 12,220 

 

 

AB;ก.$>:.:ก.$/01 NGV /;=.�>;6?@ 

*.F1.FFL:5 ]9/�2ก96 
M948:3ก7���75/673กz7D{��HL7/$NB7J�:)57050/G )�$':- 1/-.8B7ก:3 (HJ7L0) 
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2.8 ��3=�=>�?�ก?�� ก��3 �8�>/9@�� 

2.8.1 Anti-Lock Braking System (ABS) 

�������ก ABS $%5
&��%!�.� �Q��ก�
=$�"5&�ก�+1�
����ก�&���, ก���
�.� �$.!�)*&����%!�����=���$��&
��� 
�$.!��ก�+�5��ก��3�"+6 �%!�&�����"5&�5,%,����ก�,���ก���
5�
 ก9�����)����"5&
/��$�
���ก$%���+�
�*�� /
 
������ก������&��,����
+��9
 ���"5&�ก�+1�
��&��9����, 5
&�,������$)��ก���

�-%,���+�+%,
��	

���5��"5&������<�1�-���ก���ก���

�+���,���$�ก �$.!���
�!�$�+&
,�
�$��9
��&
�&��9����,�'�

%/ 
�����"5&�ก�+ก���.!
=�� �$.!��ก�+��ก���.!
���
%/ �����"5&��,����ก,�
� /
�����,
��ก9���*���%,      
ก����%/,
+&
, �$&
��)*&����%!��-,�,�$��%/,
5��
�����%!ก�������'
��&
 �������,�����.!�
�%!=�"
��(���
�+�$ �'�
 �$.!��&��*�5����9����, ก9���ก�+
��ก���#+=����ก=�+&�
�&�� ���"5&��%,ก��
�����
 ����
���$��+&
,�
�$�����ก
�-�!$� /
 ����&��ก�+ก���9����,�ก�+ก���&��*�
5
&� � !���	
�&��%!�
���$ก������%!+&
,��&
 
��ก���%!���ก�+�������5����$%$�ก� /
�,���
5�%ก��%!,�=$�=+& ����&��5��ก��3�
�/
�,*�"

�1�
��

�.!
5�.�S
�กก9,�!���
���,$�ก� /
=��%ก 

�������ก ABS ���ก��+&
,���ก�3�5��ก 4 ��
 =+&�ก� 

1) ��
�����
�+�
�$��9
�� (Speed Sensors) ���5
&��%!��
����
���&�$%��ก���9��5�.�=$� �+,
���ก�3�
%/$�ก����+��/��,*���$�&�������&� 

2) 
���
�
���$
/��$�
���ก ���5
&��%!)��
���+�
���ก�%!�&�������&�� 
3) �#^$
/��$�
���ก ���5
&��%!�������+�
ก���"5&���ก 
4) '�+�
���$����9ก���
�ก�� ��	
��$-�
������%!���5
&��%!���

3 ����
���$���ก�3�"5&�����
    

�,�����+��&��ก�
 

����ก�$ก�������
�%!�,*�"
'�+����9ก���
�ก�� ����,��
���������3��ก��
������,*���$� �$.!�ก�3%�%!
)*&����%!�5,%,����ก���/�"+ 
���
�
�$+�

/��$�
���ก����\+-�\+ �-.!��+-�-�!$ ���+�
=�ก�����ก����
���ก�%!
��+��/�������������&� ก����\+-�\+
���
�%!�ก�+� /
 ��$%�
�$�%!���$�3 15 ���/����
�
��% ��
���ก�%!��+
��/��,*��������&������-����,-���-����, +&
,�
�$�%!�'�
ก�
 +&
,�5��
%/ )*&"'&��� �$%�
�$�*&� ก�
���5,%,�
���ก
��$%������&�
��ก$��%!6 �%!���,��&� 
�!
�.�ก�������
���
���
�
���$
/��$�
���ก
�!
��� 
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2.8.2 Electronic Braking System (EBS) 

���� EBS �.� �������ก=NNQ��
���$ก���Q��ก�
���ก�9���%!���ก��"5&�ก�+��
���,=+& �+,�����
�����3��.�
�-%,�'�!
��%/,

�
��%=�,���������ก��������ก 5��กก�������
��� EBS �.� �$.!��
����5,%,�
��Q
���ก ���ก����������3=�,����
�
���$ EBS ��
�������
�������


5
 !������5
&��%!��
����
�
�$��9
�&����)&����ก � !������ก������&�$*�����
���$���+�
���ก"5&�5$���$ก���-������&������
�&� ��
�����
���$,���
���$���+�
��ก�(�%!�*ก���=�,��5$&��$���ก+&
, ��� EBS ,��$%�*��������ก�$
�%!��ก����ก�
������ �.� �����
ก��� ��� ����*� �%!�
&
��
5��������-�
� 

�������ก EBS ���ก��=�+&
,����ก�$�
���$ก�����ก����6 � !���'�
,"5&���+1�, �����+
ก���,
,�!�� /
 �'�
 ������
����)&����ก �����
���$)&����ก ������&���.�
��351*$����ก �������ก���
)�$ �����
���$ก���9���N_���&�, �����Q��ก�
�&�5$�
N�% ����ก����,������ก ������ก2����ก+
������ก ����'�
,�5�.��$.!����ก�,���ก���
5�
 ��������Q��ก�
�&��9�� ��	
�&
 

����,'
���� EBS ��$����������+�
������ก������&�=+&��$��+��

���ก�����ก � !�'�
,"5&���ก$%
���%,�1�-$�ก� /
"
��ก�1�- ����+��
���,��"
�3��%!�&�����ก�,���ก���
5�
 �-����$.!����ก�,���
ก���
5�
 ���*���%,�
�$�$+�����%,�1�-"
ก�����ก �&�"'&�������ก�%!ก���������+�
�%!,���,�ก����&�
 
�
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$��� � !�
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������ ,ก��
�,����'�
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��������
$��� �$.!��5,%,���Q
���ก���6 ����
���ก=���%,�������
�+,����
$��� �+,�����%�����+����������
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$ก�
�+,����
$���"
ก���
���$
�
�$��9
�� 

2.8.3 Stability Control System (SCS) 

Stability Control System �.�����'�
,ก�������
�����,
���3�����%! 5��ก
�<%ก�������
�������'�
,
ก�������

%/ก9$%��ก23�����+%,
ก�
ก�� ABS ��� EBD �.��
���$�
�$��9
������5$�
����&���/� 4 
�,�������� ��/�
%/ก�����*&
���&�$%��ก���,���=� ��$-�
<�ก�����ก�3���
�.!
6 5�.�=$� �+,��+��
�����5��,��

��"
����5
������6 �-.!���
���� ก��5$�
����&� ก��������.!��,
�� �
�$��9
�� $�$��%/,
 ��(�������� 
��/�
%/� /
�,*�ก��
����������,)*&)�������+��/���
�������&�=��%!=5
 �-.!������=� �&��ก���
���$��=��&�� ���
�$.!�������$�����
������ก23���ก������6 =+&��&
ก9
���&�$*�$����$
�)��+,ก������$-�
����� 
��ก
�/
��$-�
���������!�"5&����ก�������
������ก�3���/�5��,"5&��	
�,����%!�5$���$ 



   �������ก ��� 
���������������ก 

���������	�
ก�
����
��  2-29 

 
  ** www.thaiautoserver.com 

2.8.4 Speed Limiter 

Speed Limiter 5�.������
���$�
�$��9
�� ��	
���ก�3�'�
,�
���$�
�$��9
����������ก=$�"5&"'&
�
�$��9
$�ก�ก�
=� � !���'�
,�+�������5������+�����ก����/
���.��
/��$�
�'./��-���+&
, ���� Speed 
Limiter 
%/�����+��/�$�-�&�$ก������ Black-Box Tracking +&
,ก9=+& � !�����������&�$*�=�,�����
�ก��

���+�
�� ���"5&����� �-`��ก��$ก����������-
�ก��
+&
, �����
�$��$�
�$��9

%/��$���
�����,ก��	
 2 ����1� =+&�ก� 

1) �
���$�
�$��9
+&
,ก����.�
 �+,�$.!�������ก�
�
�$��9
�%!��/�=
&��$%��%,���.�
"5&�+�
�$��9
�� 
2) �
���$�
�$��9
+&
,ก����+�
�$��9
 �+,��������+ก����=NNQ��$.!���$%�
�$��9
�*�ก
��

ก��5
+ 

 

�F�D
��-D�j����Hก��^F��-H��)k�� �-D
��ก")���� �ก� "� 

*#�HC,.1ก�FG%J6"70CI/$3-C�!7J02O#4 /7H*#7H8B7%1S0NB7J�:)��)��-.ก(/"621�2%P- O34(ก" 
- (H"(�  OQ*#  *CH 1�2(8 (62L.3�,364, 
- 57 ,2OJ6" 
- JH,0NB7J�:)J00.64,�� 
- O]U75 (62O]#:)#7)5กJ$I# 
- %*�+�, JH75N2-4,0(N  /:I ก:)!+I0O34 

- (#"01v, ก:0/7 (62J047ก7กก�, ,7ก7& 
- ]�#NGQ073/"7 � (62%-1!:0N75O] 
- L.31RH!57)76 
- �, %-47J.4HQ4, �. H+, 
- NH.3!ก 3$0N, %6QJH75ก�H{��HG1�2ก:0 

NB7J�:)�
�����ก���
�������� 82/4, HC%*�+�, 3:)%!6$ -.ก*:0  
- ก�FC��0IB7J0:ก�#HN9 N.3OH"%ก$0 3,500 ก$E6ก�:H /4, HC%*�+�, 3:)%!6$ 5กJ$I#L0$3M %*HC 

,5"7 04,5 1 %*�+�,  Q073OH"04,5ก#"7 2 ก$E6ก�:H /$3/:I -C�J4, M94Q:)�� 
- ก�FC��0IB7J0:ก�#H%ก$0 3,500 ก$E6ก�:H /4, HC%*�+�, 3:)%!6$ ,5"7 04,5 2 %*�+�,  Q073       

OH"04,5ก#"7 6 ก$E6ก�:H /$3/:I -:I K0J4, M94Q:)��(6234700,กJ4, M94Q:)�� 
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2.9 ��3=�=>�?ก����ก#�A"��! 9>./8 

2.9.1 *%��I%$ Euro II (��#�� 3 *�ก. 1295l2541)  

���$�3���$�-�2��ก���.!��,
�������,
���+�����$ $�ก.1290 �&��=$��ก�
�ก34��%!ก��5
++��
%/ 

)%�@��$*�$�ก8B#@ 8JE#�)%�@��$ ��ก8B#@���8$E���($ "%�*�/6��$�3%) 

=$��ก�
 4.0 =$��ก�
 1.1 =$��ก�
 7.0 =$��ก�
 0.15 (0.25) 

 ** 5
�
,��	
 ก��$���ก���
����'�!
�$�  
*** ���"

���9�"'&���5������.!��,
���%!$%�
�$�������ก����ก�*�
&�,ก
�� 0.7 �*ก��(ก��+���$�� (����) ���$%�
�$��9


����%!ก������%!ก��5
+ (Rated power speed) $�กก
�� 3 000 ������
��% �+,"'&=+&� �
�
�%! 31 <�

��$ 2542 ���5���
ก���+����������:-��������"'&=+&� �
�
�%! 31 <�

��$ 2543 ���5���ก���+���������ก��)��� 

2.9.2 *%��I%$ Euro III (��#�� 4 *�ก. 2315l2549) 

���$�3������
$�
�ก=�+� =V�+�������
 ��ก=�+����=
�����
 ������$�-�2�
�1�� ��$�%!ก��5
+
"
ก���+���������
�����
 (ESC test) �������
�
+����$�%!ก��5
+"
ก���+�������
��1��� 
(ELR test) �&��=$��ก�
�ก34�+��
%/ 

)%�@��$*�$�ก8B#@ 
(g/kWh) 

8JE#�)%�@��$ 
(g/kWh) 

��ก8B#@���8$E���($ 
(g/kWh) 

"%�*�/6��$�3%) 
(g/kWh) 

)!�$#1% 
(m-1) 

=$��ก�
 2.1 =$��ก�
 0.66 =$��ก�
 5.0 
=$��ก�
 0.10 
=$��ก�
 0.13* 

=$��ก�
 0.8 

* ���5������.!��,
���%!$%�
�$��ก����ก�*�
&�,ก
�� 0.75 dm3 ���ก����ก�*�����
�$��9
����%!"5&ก������*���+> 3000 min-1 

���5������.!��,
��+%����%!�&���+����-�!$"
ก���+������ก�������
'�!
�3� (ETC test) ���&��$%
���$�3������
$�
�ก=�+� 
�
-$%��
=V�+�������
 ��ก=�+����=
�����
 ������$�-�2�
�1��    
=$��ก�
�ก34�+��
%/ 

)%�@��$*�$�ก8B#@ 
(g/kWh) 

8JE#�)%�@��$ 
(g/kWh) 

��ก8B#@���8$E���($ 
(g/kWh) 

"%�*�/6��$�3%) 
(g/kWh) 

=$��ก�
 5.45 =$��ก�
 0.78 =$��ก�
 5.0 
=$��ก�
 0.16 
=$��ก�
 0.21* 

* ���5������.!��,
���%!$%�
�$��ก����ก�*�
&�,ก
�� 0.75 dm3 ���ก����ก�*�����
�$��9
����%!"5&ก������*���+> 3000 min-1 
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2.9.3 �)�-���&$�@8J��6# (Hybrid Engine) 

+&
,�

�
&$+&�
����
/��$�
�%!$%�����*�� /
�,�������
.!��"
������P ���$�-�2�����ก�(�%!$%���$�3  
$�ก� /
�'�
ก�
 ���"5&��������2��)*&)������!$$%ก���&
�
&����.!��,
���%!��$���"'&-�����
�+��
 5�.�"'&
��
$ก������ก���)�)���
/��$�
�'./��-�������+�$ �+,���.!��,
�����"5$�
%/ ���!$$%ก��-�[
��-.!�"'&ก��
��,
����

������
�+��9ก ������$�$%ก��-�[
��-.!�"5&��$���"'&ก�����%!$%�
�+"5��� /
=+& �5��)�
5
 !�ก9�.� �$.!���%,�ก����'
�+�.!
 �������ก�.�
����	
���%!$%���


'�!
�$��%!���&��
�!��:�%!,���
�
�*���+ 
+��
�/
�������ก� ���	
,�
-�5
��%!$%�����ก��"'&
/��$�
�'./��-����*���+ ��������ก������,$�-�2�*���+
�$.!����%,���%,�ก����'
�+�.!
�%!$%�,*�"
�&���

 +��
�/
ก��-�[
����.!��,
���%!��$������5,�+-�����
 
��$���"'&-�����
�����.�ก=+& ���$%$�-�2
&�,ก
�� � ���	
5
���"
ก���ก&�#�5��%!ก���
$���&

�&���&
=+&�,���+%�%!��+  

���2��)�����'�/

��5��,���2��=+&$%ก��-�[
��ก%!,
���.!��,
���%!"'&"
ก��������.!�
$�����
.!�� �
$=�� �
ก��-�[
����.!��,
���%!��$���"'&�
$ก��-�����
=NNQ�=+& � !���	
�%!�*&��กก�
"
'.!����.!��,
��=V���+ 
(Hybrid) ��	
���.!��,
���

��+"5$��%!��+�&
���/���ก�+, Toyota ��	
ก��)�$)��
ก�������
���
���.!��,
���%!"'&
/��$�
���$������=NNQ��
��*�ก�
=� �+,$%5��กก�������
+��
%/ 

1) �����ก�� 	
���
������������ : ����������.!�

��"'&ก�������ก$������=NNQ�� !��5���-�����
$�
��ก�������%!'
�+ High Voltage Nickel Hybrid 
(��&�,ก�����������%!������(�-��$.��.� ���         
$%������<�1�-�*�ก
��) �
�+"5���,*��%!5&���ก9�
���+&�
5���  

2) ������������������������
� ��������!"� #����$%&��� : 
����������.!�
��"'&ก��������$������=NNQ� ���
���.!��,
����
$ก�
 "5&ก������-%,�-����ก��"'&��
  

3) ���
���� 	
�������� : ��/� 2 ���
ก��3�
%/����������.!�
��=$��&��ก��ก�����$�"'&"
       
ก��������.!�
 ��������%!,
ก������%!=+&��ก����:.!�,�%!�ก�+� /
"5&ก���=��,*�"
�*�=NNQ� ���
��=�
������=
&"
�������%!��
  

4) ���'�� : ���.!��,
�����*ก+���+,����
$��� 

"
�P �.(.2003 ���2����
�
����$������ =+&���!$)����������ก���"
����=V���+�%!"'&ก�����ก���5�� 
�+,$%ก����+��/�'�++%�������9ก���ก ���'�+N*������ ��ก
�/
"
�P �.(. 2004 ���2���$���+%�� ��� ���2��  
=$���-�
9� ��9�-%�� =+&)����������ก����%!��	
����=V���+�'�
ก�
 ���2����
������
'�!
�
� ���ก�� ��
+� 
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��9
��
 ����� ��� �%���
 ����� =+&��.�ก�%!��)����������ก"
����=V���+ �%!��	
ก��)�$)��
��5
��� 
���.!��,
��+%��� ก������������.!�
+&
,=NNQ� ���"
�P���6$� ������2�� �%�*�� � ����!$)����������ก����
=V���+��ก�*����+ 
�ก��ก
%/�����������"
�%!��T
ก
�� 300 ��
 ,��"'&�����V%�
� �%!��	
���� HIMR 5�.� 
���� Hybrid inverter controlled and retarder 

 

�,���=�ก9��$ � ��$&
��5
���ก���ก&�#�5�����
/��$�
���$�-�2�����ก�(+&
,���.!��,
������=V���+
�����)��%!+%��������(�20ก����������(�+,�
$ ���)�"
ก���+$�-�2�����ก�(�+,��� ���$%)�"

ก���+�#���,5��ก��

5
 !��%!���"5&�ก�+1�
���ก�&�
"
�#�����
 ����&���%,"
+&�
��������������ก       
"
����"5$� �%!$%�����*�$�ก��ก���������
�������ก��� �������1�2%�%!"'&1�,"
�����( ���)�"5&
�

�
&$"
ก����+��
"��./��������ก���=V���+���)*&���ก��ก��+&�
ก���
�����	
=�=+&,�ก 
�ก��ก
�������ก=V���+$%�����%!�-���&
 �#���,���"'&���,�.!
6 �'�
ก�����$������ ก9�-�ก
��+&
,�'�
ก�
 �-���  
ก�����$������ ,�������	
�&��
������&�(*
,����ก���%!$%���.!��$.���
�����%!�5$���$ �-����*����$�������ก
��!
=���=$���$������ก�����$������=+&�,����5$���$����*ก�&��=+& � !�����������ก���%!��ก����ก�

��5
���(*
,����ก��ก���*����$�������ก��!
=����
�&������ก����ก�
-��$�
� 
�ก��ก
%/ ��$5��กก��
�
�$���+1�,"
ก���
��� ก��+*�����$�������������ก��$%���


���/��%!ก
���$.!���%,�ก����'
�+�.!
 � !�ก9
��	
�&
��
�%!�-�!$� /
-��$�
����5���ก�����ก��ก��"
<��ก���
����,���5�%ก��%!,�=$�=+&�%ก�'�
ก�
  

2.9.4 SCR (Selective Catalytic Reduction) 

SCR ��	
����
��,%�%!'�
,�+$�-�2�%!��ก$���ก���=���%, �*ก��+�&
�+, Mercedes-Benz +&
,ก���-�!$
���������������,�%!��%,ก
�� AdBlue � !�ก9�.�
/��,*��%,
�/
��� ��&�=�"
����=���%, ���"'&���ก�3��
���$
���$�3ก��:%+
/��,*��%, (AdBlue Metering Valve) ��&�=��%!���=���%,5�����กก���)�=5$&��&
 
/��,*��%,ก9��

���#
����)�-���&$�@8J��6# 

� +,!&�#*�3%!� �
.!����ก1���������.!��,
���+��ก
���� !� �+,
ก��"'&$������=NNQ�$�'�
,���ก�������
 =���%,�%!�ก�+��กก���)�
=5$&�'./��-���� ��+��+&
, 

� +,!&2�� &�#$01%*�$ �
.!����ก1���������.!��,
���+��ก
���� !� 
� �'�
,���5,�+
/��$�
�'./��-���=+&ก
���� !�5
 !�+&
, 

� ;+��%$8#�"�#!ก �
.!����กก�������=N���ก�+� /
"
�3�"'&��
 
(��/��3�
�!��������+ ����3�����) � �=$������	
�&����+���-.!�
'�����������%!�5$.�
��=NNQ���!
=�  

� �#�"
&� 
�ก�5
.���ก5�
�&��%!ก���
��&
 ����,'
�����&�$�%!=+&���
�.� ��%,�ก�������
������.!����
&�,��+&
, 
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=�����R�ก���,�ก��=���%,�%!$%=
�����
��ก=�+��,*����


5
 !� 
/��,*��%,��=�����R�ก���,�ก�� =
�����

��ก=�+���&
����1�-��	
ก;����$�$�
%, ��ก
�/
ก;����)��
��&�=�,�����ก�3� SCR �%!��+��/�ก��
5$&�-�ก
=���%, ���<���"
���ก�3�������R�ก���,�ก��ก;����$�$�
%, ก��,��	
ก;��=
�����
 (N) ���
/�� (H2O) 
��ก��ก=���%,ก��,��	
ก;���%!����+=$�$%-�2$%1�,����
�����!��
+�&�$ +���*� 

 
   ** www.greencarcongress.com 

�&�+%��� SCR �.� ��$����+���$�3=
�����
��ก=�+���ก
�� 80% �+,=$�=+&�+���$&�������.!��,
�� 
�%ก��/�,��'�
,�+�#�5������ก����/
���.���'./��-���=+&��	
�,���+%+&
, �������
��,%
%/��$����������%!,

"'&=+&��/����.!��,
��,*�� 4 ���,*�� 5 ���5������.!��,
��,*�� 4 ��:%+ AdBlue ��&�=����$�3 3-4% ���
���



/��$�
�'./��-��� ��� 5-7% "
���.!��,
��,*�� 5 � !�$%�����ก����/
���.���-%,� 0.1 ���������,���� 
100 ก����$�� �$.!�5$+��&
��$����%!�����$"5$�=+& 
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